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bipfelkreuz

Steyr-Puch 'Haflinger' -
ein kleiner Geldndewagen
mit grofjen Maglichkeiten

Von Erich Boyer

IWEI MAMENSVETTERN be-
gegnen sich beim Gipfelkrevzdes
2396 Weter hohen Zirbitzhogels.

chmen wir halt den hochsten™, sagre Chet-
N ingenieur Ledwinka, Der hachste Berg im
Vorfeld der Grazer Puch-Werke ist der 2396 m
hohe Zirbitzkoge! in den Sectaler Alpen.

Der im groBen Mur-Bogen nord-stidwarts ge-
lagerte Gebirgsklotz trennt die Ost- von der
Wesr-Steiermatk. Er treont sie wirklich. In
seiner durchgehend in uber 2000 m Hohe ver-
taufenden Kammlinic st kein Einschnitr Fir
Bahnen oder Straflen. Eine menschenleere Berg-
welt von abweisend herber Schinheir, um dic
auch der Fremdenstrom noch Umwege tmacht.

Wir kamen von Graz Gber Koflach und fuh-
ren diber das Gaber! nach Weilikicchen und dann
siidwirts zum Obdacher Satcel, wo der Aufstieg
begann: zwei "Haflinger’, jeder mir vier Mann
belastet, Ledwinka fihrte das Kommando, Ere
haite es sich nicht achmen lassen, die Berg-
steigerqualititen seines jingsten Kindes selbst zu
demonstrieren.

Vom Obdacher Sattel (892 m) fohrr ein Weg
iber den Weiler St. Anna (1261 m) zur Wald-
heimer Hittte (1613 m), den die Wanderkarte als
"Karrenweg' verzeichnet, Die Steigung beginnt
hinter St, Anna heachilich zu werden, und der
Weg, tief in den Waldboden gefrist und von der
Uniergrundbeschaffenheit eines Bachbetres, ist
das, was der Wanderer cinen Knochenbrecher
nennt. Aber fiir den Haflinger ist das natirlich
eine bessere Promenade, zumal man ihm vorsorg-
lich und aufs Haar genau die Spurbreite
eines alpen-landesiiblichen Karrens — namlich
1130 mm — verpalit hat.

Heja Safari, Hallinger!

Hinter der Waldheim-Hiitte hisrt dann auch
der Karrenweyg auf, und es beginnt das, was die
Wanderkarte tells als Narursaum-, teils als Fuli-
weg ausweist. So weir der Zirbelkicfernwald
reicht — der dem Zirbitz den Namen gab—, ist
das noch ein frockenes Rinnsal mit eingebauter
Naturrreppe. Dann, ab 1780 m, sind es Alm-
wiesen, an deren steilen Flanken sich mancherlei
Wegspuren aufwirts winden, Spuren von Kar-
ren, von Giellbichen, von Weidevieh und auch
von Fullgingern, Spuren zum Aussuchen. Sie
sind nicht mehr als Richtungsweiser und mei-
stens aur noch Hindernisse, tief ausgewaschene
Erdschluchten, die man in échlingelnder Fahet



ERSTEBESTEIGUNG AUF 4 RADERN : Durch
diese hohle Gasse kommt wirklich nur ein
Hailinger (1)! Aber auch die letzte Andeu-
tung eines Fahrwegs endet im Gerdll. Bald
schnauft der Haflinger Héhenluft, und wir
geniellen die Aussicht (2). Der Kamm Isi
erreicht! Hier ist noch nie gin Aulo gewesen
(3). Weiter geht es iiber Stock und Stein.
Unsere motorisierte Gemse setzt zum End-
spurt aul den Gipfel an (4). Fahrer und Mit-
fahrer haben jetzt alle Hinde veoll zu tun —
der gine, um zu steuern, die anderen, um sich
festzuhalten. Aber der Gipfelsturm gelingt (5).

immer wieder dberqueren muli, weil sich
die Grashinge allmihlich zum Grat
formen, von dem &5 kein Ausweichen
in besseres Gelinde gibt.

Nun wird die Sache abenteuerlich, und
es beginnt eine Art der Fortbewegung, die
nur noch sehr entfernt an Herkdmmliches
erinnert, Man kippt nach hinten — gur,
dall es da vorn einen Haltegriff gibe. Vor
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der Windschutzscheibe ist niches als blaver
Himmel. Man kippt nach vorne — gut,
dafl man auch hinter der Lehne fiir einen
Griff gesorpt hat. Jerzt gehr es in eine tiefe
und scheinbar ausweglose Furche. Wih-
rend aber der Motor unverdrossen und
ohne merkliche Anstrengung weiter-
schouret, dreht sich der Haflinger mit
einer Korkenzicherbewegung' aus der

Spalte; schon klettert ¢r iber die Kante,
auf der er cigentlich aufsitzen miilfite. Aber
er tut es nicht. Mit einer plétzlichen neuen
Wendung schwingt er sich iber die mes-
serscharfe Steinplatte auf ein chenes Ra-
senstiick, das sich gerade anbieter — zum
nichsten Anlauf, Das ist kein Fahren, das
ist Klettern, Tinzeln, Wedeln mit einer
immer noch unbegreiflichen Leichtigkei,
Der Steigungsmesser pendelt um 60 Pro-
zent, diec Schriglagen erinnern an die
'Spinne* beim Okroberfest, aber in all die-
sen Bewegungen ist kein Bocken und
Stoflen, sic sind weich drehend und ziigig,
und der Motor macht dazu eine Begleit-
musik mit beruhigend gleichbleibenden
Drehzahlen.

Das komme nun freilich niche alles aufs
Konte Haflinger, vieles davon ist Wein-
gartner. Der weithin bekannte Motorrad-

und Sandbahnmeister, seit vielen Jahren
Versuchsfahrer bei Puch, ist am Steuer
unscres Wagens in seinem Element. Er
mull die Reaktionsfihipkeit eines Mauer-
scglers haben. Auch er kennt diesen "Weg'
noch niche, er mub ihn sich suchen, Stein
fir Stein und Loch fiir Loch seine blirz-
schnellen Entscheidungen treffen und dabei
nicht nur den Wagen, sondern auch die In-
sassen bei Launc halten. Weingartner hale
¢in Tempo, das cinem das Herz in die
kehle driicke. Mit stoischem Gleichmut
wirbelt er dabei das Lenkrad herum, und
die Rechte rithrt unentwegt am Schalt-
kndppel oder an den Zughebeln fiir die
Differentialsperren und den Alleadantrieh,
Fr hat fiir jede seiner Fahefiguren immer
gleich die passende Kombination parat.

Mit den Worten: ,,Damit Sie nicht glau-
ben, wir fithrten Lhnen hier einen Sonder-
fall von Artistik vor*, hat Ledwinka den
zweiten Haflinger auch noch auf die Tour
beordert. Den fihrt also kein Weingart-
ner, sondern eln ganz normaler jingerer
Versuchsfahrer. Und auch der "ganz nor-
male’ Haflinger — der nicht cinmal einen
Kricchgang besall har eatsichlich den
Berg mit uns zugleich erklommen,

Auto-Nempl um den Zirbitzkogel

In 2180 m Hohe schwingt sich cin
schmaler Riicken von den dstlichen Gras-
Aanken des Zirbitzkogels hiniiber zum
Gipfelmassiv. Links unten in der Senke
liegt schwarzgrin der Lavantsee, vor uns
steht der Gipfel als grave Steinpyramide.
wJetzt komme's™, sagt Weingartner.

Dic Pyramide ist immer noch 216 m
hoch und besteht aus ibereinanderge-
schichteten Steinplatten. Man kann in ibr
die Zickzacklinic des Saumpfades meht
ahnen als erkennen. An seinem oberen
Ende steht seit bald 100 Jahren eine Alpen-
vereinshitte. Deren Erbauer und Genera-
tionen von Gipfelwanderern und Hiitten-
wirten miigen den Pfad erkunder, fest-
gelegt und verbessert, diese und jene Fels-
platte umgeschichtet und befestigt, an
den Kehren wohl auch manchen Stein
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hinzugetan haben, Nun ist er so erwas wie
eine Zyklopenstiege im Steilhang, und auf
die sind wir angewiesen, weil auch der
Haflinger kein Fahrstuhl ist.

Die Frage ist nur, ob man um dic Keh-
ren herumkommt, ,,Bisserl vor- und zu-
riickstollen, sonst nix", sagt Weingartner
geringschirzig, und schon driickt er seinen
Kniippel in den Kriechgang. Fiir die kar-
renbreite Treppe denkt er sich seine eigene
Serpentinenspur aus, Er schlingelt sich
empor, er zwingt den Haflinger aus der
cinen in die andere Schriglage, er schraubt
ihn um und auf die meserhohen Stufen und
durch riefe Rinnen, und schon schwenkt
die Fahrerkanzel um die erste Kehre.

Der Blick geht ins Nichts, Nichts ist
mehr da iiber den fernen griinen Matten
und dem diisteren See, was Halt und Trost
bieten kiinnte, weil man ja dber den Vor-
derriadern sitzt und den Grund nichr sehen
kann, den sie immer noch 2u fassen krie-
gen, Aber auch diese Schwenkung hndet
ihr Ende, die Erde hat uns wieder, der
Hatlinger geht schon die nachste Stafe an,
und auf der drirten Serpentine fiihlt man
sich schon sicher wie in Murters Scholi,
Der Mensch gewthnt sich an vieles, wenn
ihm dabei die Zeir nur nichr lang wird,
und dafiir wird wahrhaftig gesorgt.

Als die Hiitte aufrauchre, war ich ent-
tiuscht, Schon — ¢ Wir fuhren aber gleich

weiter zum Gipfel — aufdie letzte Klerterei
tiber schrige Felstateln sollte es uns jetzt
auch nicht mehr ankommen. Nur den
offenen Mindern einiger michtmotorisier-
ter Gipfelstiirmer war anzumerken, dal
offenbar Ungewtihnliches geschah. Eine
Dame sagte: ., Jetzt lassen’s ei’'m net amol
hier oben a Ruh* — aber wir konnten ihr
diese Befurchtongen ausreden und ihr ver-
sichern, der Fall sel durchaus einmalig.

Der Absticg war dann Berg- und Tal-
bahn hoch drei, eigentlich noch aufregen-
der, cigentlich auch fahrtechnisch noch in-
teressanter als der Aufstieg, weil ja nun
auch die abwirtsdringenden, nach aulien
schwingenden Eigengewichte aufzufangen
waren, Aber Weingartner nahm das jetzt
vollends als Spall und machte sich auch
einen daraus,

Wir haben hinterher die Zeit gestoppt,
an Hand der Karte den Weg gemessen und
einen Stundendurchschaitt errechner. Da-
bei kamen wir auf 20 km/(h fiir die Abfahet
bis zur Waldheimhiitte, auf wegloser
Strecke. Das ist natiirlich kein brauchbarer
Vergleichswerr, weil man solche Strecken
mit anderen nicht vergleichen kann, aber
cin Bergmensch kann sich darunter doch
erwas  vorstellen. Mir  jedenfalls kam
das Tempo schneller vor als irgendeines,
das ich je pefahren bin. Aber das dicke
Ende kommt noch. Wir errechneten auch
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die Auffahresge-
schwindigkeit. Sie be-
trug insgesamt — 15
km/h!!

Wer ihn sieht, sagt
gunichsr: wie soll das
gut gehen auf den
kleinen Ridern? Und
dann: wo will das hin
mit licherlichen 650
Kubik und 24 P57
Aber der Haflinger
hat rrotz seiner klei-
nen Rader mehr Bo-
denfreiheit als andere
vergleichbare Ge-
fihrte, denn die An-
trichswellen fassen
nicht in die Radmirte,
sondern oben unter
die Felgen. Dort grei-
fen sie mit einem Rit-
zel in einen Zahn-
kranz, der ein fester
Bestandteil des Rades
ist, und bewirken so-
mit Rad fiir Rad die
Untersetzung der
Achsumdrehungen
auf Gelindewerte, Bei
Puch nennt man so
etwas recht anschau-
lich eine "Portalachse®.
Sie ist teurer als ein
zentraler Radantrieb
mit auc einer Ge-
lindeuntersetzung,
aber sie erlaubt eben
dem Haflinger die
kleinen Réder. Und
die braucht er wieder-
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obby testet: Steyr-Puch '

Motor:

2-Zylinder-Viertakt-Boxer, lulipe.
hiihit.Bohrung 80 mm, Hub 64 mm,
Hubraum 843 eccm, Verdichtung
7:1, Leistung 22 DIN-PS bel 4500
Ujmin. Die Drehzahl ist durch
Flighkraftregler auf 4800 Ujmin
bogrenzt. Druckumiaulschmie-
rung mil Olkihler und Gifilter im
Hauptstrom.  Spezial-GelAnde-
Fallstromvergaser Elekir, Anlage
Bosch 12 V240 W,

Kraftibertragung:

Einscheiben-Trockenkupplung,
4-Gang-Getrieba, aul Wunsch
Krinchgang, alle Vorwirisgiinge
sperraynchronisiert, ROckwirts-
pang, Mittelschalthebel, Gesami-
Obersetzungen: Kriechgang 86,5,
1=-427, 1 -25 111 -13,9, IV - 7,75,
R - 40,6. Aliradaniriab liber Stirn-
radibersatzung. Differantial-
sperre und Vorderanirieb durch
Hebelzug zuschaltbar.,

Radauthingung:

Vorn und hinten gegabelte Pen-
delachsen; Schraubonfadern und
Gummihohifedarn, Teleskopstal-
dampfer. Federweg max, 200 mm.

Bremsen:

hydraulisch 4-Rad, Trommeln, Ge-

Vaorteile:

Geringes Gewicht, grofle Boden-
fraihait, lange Federwege. Uni-
versell gelinde- und steigfihig
bis zu den Grenzen der Boden-
hattung. Hehe Wirtschaftlichhait,

h Haflinger’

samibremsfiiche 858 om’, Hand-
bramsa mech. aul’ Hinterrider,

Radar:
Felgen 350 x 12, Spexialprofilraifen
165« 12,
Lankung:
ZF-Gemmer Einzelradiankung,
klainster Spurkreis 65 m.
Fahrgesteli:
Zontraltragrohr mit varn und hin-
ten angeflanschien Achsantriabs-
gehiiusen 4 Pendelhalbachsen,

Mafe und Gewichie:
Radstand 1500, Spurweite vom
und hinten 1130, Lfnge 2085,
Brelte 1350, Héhe der Piattform
(beladon) 700, Leergewicht ca.
695 kg, rul, Gesamigewicht 1100
kg. Bedenfreiheit (belastet) 235
mm, Wattiefe 350, fir hurze Was-
serdurchiahrt 500 mm,

Leistungen:
Héchstgeschwindipkeit 60 kmh,
kleinate  Dauergeschwindigkeit
(bel 2000 U/min) 2,5 km[h, Tesat-
verbrauch aul Strallen 8,5 11100
ki, im Gelande 4 | pro Stunde.

Preise:

Je nach Auvarlsfung ca DM
BSOO0, —, 6, 5. 52950,

Nachteile
Micht te
diirf

DAS 'RUCKGRAT' des Haflinger bildet ein Zentral-
rohrrahmen, in dem die Antriebswelle for den All-
radantrieb |duft. Dle Pendelachsen vorn und hinten
hingen in réhrentéemigen Stahiblechkérpern. Rad-
antrieb exzentrisch durch Stirnraddbersetzung {oben).

om, um seinen Schwerpunkt niedrig zu
halten und so kippsicher zu sein, wie er ist,
und er braucht sic auch, um seine Nurz-
fliche {iber alle vier Rider auszudehnen,
was niemand vermachte, der so ecin Fahr-
zeug vom Pkw ableitet und dabel wier
Radkasten unterzubringen hat.

Der Motor aber gerit mit seinen 24 PS

nicht in Versuchung, auf steilen und glit-
schigen Flichen durchzudrehen, wie es ei-
ner tite, der dann plétzlich nicht weill, wo
et seine Krifte anbringen soll. Er entfaltet
sein stirkstes Drehmoment immer gleich
am unteren Ende der schmalen Gang-
bereiche, und wer ihn dort abwiirgen will,
mul} den Fult schon ganz vom Pedal neh-
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men. Dabei krallen sich dann dic von
Semperir fiir den Haflinger eigens ent-
wickelten, sehr weich zu fuhrenden Ge-
lindereifen schliefllich auch noch an einen
tast senkrecht aufragenden Gesteinshrok-
ken. Bekimen sie jetzt Zunder, so wiirden
sie abrutschen. Aber sie bekommen ihn
eben nicht, weil der Motor seine Dreh-
zahl automatisch durch einen Fliehkrafi-
regler begrenzt, der, wenn es soweit ist,
gine vom Gaspedal unabhingige zweite
Drosselklappe schlieft.

Das sicht dann beispielsweise so aus: der
Haflinger fihrt im Kriechgang 2 bis 5
km/h, nicht mehr und nicht weniger, am
Berg wie in der Ebene, und dementspre-
chend benimmt er sich auch in den anderen
Gingen, Alles, was er im Kasten har,
bringt er in diesen engen Grenzen an die
Rader. Da hilt es schon schwer, ihn ahzo-
wiirgen, und zum Durchdrehen bringt
man ihn dberhaupr nichr, wozu ja der All-
radantrieb und die Differentialsperren auch
einiges beirragen, Belde sind ohne Kupp-
lung wihrend der Fahrt durch einfache
Hebelziige ein- und auszuschalten.

Ein echies (Berg-) Mddchen fiir alles

Es ist eben mit dem Haflinger nicht
anders als mit seinem vierbeinigen Na-
mensgeber, dem kleinen, leichten, zihen,
unermildlichen steirischen Gebirgspferd
— es erweist sich auch bei ihm, daB es
im Gebirge nicht auf Kraft und Gewicht
ankommt, sondern auf cine spezifisch ge-
birglerische Gangart, die man durch die
Muskeln und Knochen eines Oldenburger
Kaltbliiters nichr ersetzen kann. Und so
durften Puchs dem Haflinger auch den auf
ganze 650 cem aufgebohrten luftgekiihlten
2-Zylinder-Boxer des Puch 500 vcrpnssmi
Auch das 4-Gang-Getricbe ist 'nur® das
des kleinen Pkw, und nur auf Wuansch
witd es um den Kriechgang bereichert,

Daf der Haflinger die geborene Kletter-
maschine ist, wird deutlich, wenn man ihn
als "Wackedei® betrachtet. Sein Fahrwerk
bestehr aus einem Rohr, das vorne in das
vordere Ausgleichgetriebe, hinten in den

Getriche-Motor-Block auslauft. Das Rohr
beherbergt die Antrichswelle des Vorder-
radantriebs und alle Schaltorgane. An sei-
nen Enden hingen die beiden Portalachsen
als frei bewegliche Extremitiren., Die Pen-
delachsen sind mit langhubigen Schrao-
benfedern, TeleskopstoBdimpfern  und,
Gummihohlfedern gegen seitliche Aus-
leger des Rohrrahmens abgestiitzt. Dort,
wa die Federung auf die \uqlugur triffe, ist
die Plartform mit ganzen vier Schrauben-
bolzen aufgescrzt. Sie darf extrem leiche
sein, weil sie nur die Nutzlast zu tragen
hat und von Zug- und Verwindungskraf-
ten unberiihre bleibt.

Beim Anblick dieses insektengleichen
Fahrwerks wird man nachdenklich, Das
ist doch — — ! Ja, natiiclich ist man thm
schon begegner, das erstemal in jenem
sagenhaften 2-Zylinder-Tatra, den Led-
winka Varer 1923 fiir Ringhofers Nessels-
dotfer Fahrzengwerke schuf, Dieses sagen-
umwobene Fahrzeug pilt wnter Einge-
weihten als der Urahn wieler moderner
Automohile schlechthin. Es enthielt neben
dem ersten Zentralrohreahmen den ersten
luftgekiihlten Boxer und die ersten
Schwingachsen, und es eroberte sich in
cinem Zuge dic Linder des Ostens und
Stidostens, wo s Strallen nur auf den
Landkarten gab. Und nun setzt der Sohn
dieses letzten noch lebenden unter den
groBen Auto-Pionieren bei Steyr-Puch die
technische Tradition fort. Als Chefinge-
nieur der Puch-Werke baute Dipl.-Ing.
Erich Ledwinka nach dem Puch 500 auch
den Haflinger. Kaum ein anderes Auto
ist durch so lange Zeitriume aus einer kom-
pakten Grundidee mit unbeirtharer Kon-
sequenz zur Reife entwickelt worden,

Von 100 Wagen, die das Grazer Werk
erzeugt, sind heute bereits 40 Haflinger,
Sie werden in Osterreich vom Bundesheer
und zahlreichen 'Privaten’ gefahren, sic
haben die Schweizer Gebirgsjiger ebenso
motorisiert wie die einstigen Kamelreiter
arabischer Wilstenkéinige. Der Haflinger
ist Giberall dort im Kommen, wo es anders
nicht weitergeht, Mich wundert's nicht,



